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Aeroportl caos abassa quota
saltanoi piani, dominano le liti

ILCASO DI MONTICHIARI DOVE

NON ATTERRA NESSUNO ATTIRA AF.HUPDHTI:IFHIMI 10.. . .EGU UIJ]MI 10

ORMAIANCHELETVESTEREE Numero di passeggeri; gen.-nov. 2011
STAAFFONDANDO VERONA. PISA »

EFIRENZESIBLOCCANOA
VICENDA, NELLAZIO DOPOAVER
SCELTOVITERBO PERILNUOVO
SCALOORAADR CIRIPENSA. GLI
INVESTIMENTI FERMI SON UN
OSTACOLOALLA CRESCITA
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1l governo pensa di varare una riorganizzazione
degli scali italiani per evitare la dispersione di tisorse
pubbliche in duplicazioni e sprechi
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Venezia
All'zeroporto Montichiari di Brescia
non vola se non qualche cargo. Nello
scalo deserto passegglano icronistidi
“Strisciala Notizia” e gli operatori del-
le tvstraniere cheloindicanoasimbuo-
lo dello spreco italiano. L'aeroporto
perde20milaeuroalgiornoestaaffos-
sandoil Catullodi Verona, cheregl’a-
zionista e ha investito milioni, e che
nonnavigainbuoneacque perunage-
stione sconsiderata tanto che, a di-
cembrescorso, havistolicenziatiiver-
tici, Firenze ¢ inguerracon Pisada an-
ni sullo sviluppo dei due scali e lari-
partizione del traffico. Datempo si di-
scute diuna seconda pistaperilcapo-
luogo toscano, una follia secondo
alcuni, uno sviluppo necessatrio, per
altri. Nel dubbiononsifanulla, aprez-
zo di lasciare sprechi e inefficienze
nella gestione del traffico degli scali.
Fiumicine, il primo aeroporto nazio-
nale, pur privatizzato, non & ancora
riuscito ad uscire dalle secche' delle
decisiohi, tra liti sulla gesnune, com-
plessitadelfinanzi I'inve-
stlmemo Ne]l ambito dellanorgamz

portiromani, Ciam- «

pino doveva esserechiuso, ¢ costruito
uno scalo per i low cost a Viterho. Ma
ora la Regione pensa che si potrebbe
anche tornare all'ipotesi di potenzia-

+ re Ciampino, le provincie di Latina e.

Frosinone si candidano ad alternad-
ve. -
Nelsettoredegliaeroportifinoraha
dominato il caos delle inizjative, che
ha portato a sprechi e inefficienze di
ogni genere. Adesso il governo do-
vrebbe mettere mano ad una rierga-
nizzazione. L'Enac sta per presentare
il suo piano: un progetto che balla da
due anni tral'exgoverno Berlusconi e
le Regioni. Stilato sullabase di unmo-
numentale studio, confezionato da
unteamdiesperti, indicavanel detta-
gliolelinee diazione: aeroportidapo-
tenziare, altri da abbandonare, lineée
guida per lo sviluppo delle infrastrut-
ture necessarie agli scali. Ma da allora
nulla pitt se n'2 saputo. «Abbiamo

- chiuso le consultazioni sul progetto e

afine mesesatemo pronti conilpiano
definitivon, dice il presidente dell’E-
nac, Vito Riggio.

Perilgoverno &unasfidasimile, per
complessitd, a quella aperta con le li-
beralizzazioni. Ma quello che il mini-
stro delle Infrastrutture, Corrado Pas-
sera, si appresta ad affrontare nel set-
tore & un problema opposto e pilt
complesso. Piticheaprireilmercatosi
trattadirazionalizzare eimporredeci-
sioni ad unsettore doveilmercatoc’e,
ma & controllato al 70% da soggetti
pubblici, per lo pit1 locali, che spesso
inseguono sogni di sviluppi impossi-
bili. Ci sone aperatori o fondi disposti

.ad investire i loro soldi in vista di una

privatizzazione in un settore che pud
portare utili. Ultimo, in ordine di tem-
po, F21 di Vito Gamberale che dopo
averacquisito loscalodiNapoliCapo-
dichino, hacompratouna quota degli
Aeroporti fnilanesi messi in vendita
dalla Séa. Ma a fronte dei guadagni ci
sono anche miliardi di investimenti
darealizzare, che, come insegnail ca-
50 Adr, spesso non sono facili a porta-
re in cantiere, € presuppongono logi-
che dilungo periodo e gestioni capaci
direggerle. Altavolo diquestavicenda
c'® anche un convitato di pietea, I'Ali-
talia, omeglioquelio che dovrebbees-
sere il tuolo di una compagnia nazio-
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nale nel programmare e incentivare
gli sviluppi del traffico. Obbiettivo ar-
duo per un'azienda che ¢ sempre sul
filo delrasoio.

Eppure, ghaempomsono un’occa-

stone. Nella generale crisi dell'econo- -

mia italiana di questi annj, & rimasto
ancora una sotta di Eldorado. Nel
2008, lo studio compilato. da
pmg, Nomisma, perl'al-
lora ministro delle Infrastrutture, Al-
tero Matteoli, indicava un margine
operativolordo del 30%, insoldoni5,6
€uroa passeggero,
Nelcomplessodegii scallitalianl se
si eccettua il 2009, gli ultimi due anni
sono ancora stati di crescita: 7% l'au-
mento dei passeggeri nel 2010, 6,7 nel
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2011.Aspingereiltrafficoc’#ancheun
spostainento epoca]e di frontiera ri-
spetto al passate: i giganteschi scali

delMedioOrientecheinondanodiae-

reidelle loro potenti compagnie 'Eu-
ropa portando traffico ma chiedendo
piste. La situazione in Italia non &
uguale pertutti. Proprioquellostudio,
nel definire gli acroporti prioritari e
quelli secondari lanciava nella sua
premessa, unavvertimento: attenzio-
ne, gli investimenti da-fare sono ur-
genti perché la situazione & sull'orlo
del collasso. Da soli i tre scali che il

- Rapporto- indicava come essenzlall

perché gate intercontinentali, Roma,
Milano ¢ Venezia, devono investire
qualcosa come 5,5 miliardi tra infra-
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struttureaeroportuali ediaccesso. Per
glialtriaeroport, pitipiccoli, erano in-
dicate azioni di aggregazione che po-
tessero programmare anche le infra-
strutture relative: un polo a Nordove-
st (Milano, Bergamo Brescia), uno a
Nordest (Venezia, Treviso, Trieste:

unicochesierealizzato), unoalcentro -

Fiumicino, Ciampino-Viterbo. Due at
sud conNapoli-SalernoeBari-Brindi-
si-Foggia-Taranto.

Main questidueanninon succes-
50 granche, scelte non ne sono state
fatte, ognuno & andato per conto suo:
molti piccolisono entratiin crisi, Forll

lasciato dallaRyanair, lastessaBrescia -

Verona,inditficolta coniconti. Alcuni
grandi, come Adr, sonioandatiarilen-
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to. $i sono moltiplicate le voci di Re-
gioni o Provincie, Latina, Sibari e altre
che fanno proposte e vedono nell'ae-
roportolachimeradisviluppo econo-
mico. «Nuoviaeroporti perd nonsono
stati autorizzad - dice Riggio - Per i
grandi scali, Sea, Adre Save, i contrat-
tidiprogrammasono indiritturadiar-
rivoogidapprovati. Il pianostabilirale
priorita e gli scali dove investire, cosi
come €ra stato proposta a suo tempo.
Perilresto se qualcuno vorr un aero-
porto se lofara per conte suo». Train-
vestimentidaprogrammare, tariffeda
stabilire e scelte da imporre a Regioni
spesso recalcitranti, sara uno slalom
tradecisioni contestate.
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